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Radfahren ohne zu treten

mit dem
VICTORIA-Fahrrad-Motor

Diesen Wunsch soll lhnen unser 38 ccm Fahrrad-Motor
FM 38 oder das vollstandige VICT ORI|A-Motorfahrrad
erfillen.

.Nachfolgend finden Sie:

a) Die technischen Daten
b) Gebrauchsanweisung und
c) Fehlerqueilen-Hinweise

Esist sehr wenig, was Sie zu beachten haben, aber dieses
Wenige miissen Sie wissen, um nicht die gleichen Be-
handlungsfehler zu begehen, die andere schon gemacht
und langst erkannt haben.

Dieser kleine Motor leistet mehr, ais Sie selbst zu leisten
in der Lage sind. Wenn Sie trotzdem nicht mehr von ihm
verlangen, als Sie sich selbst bei gréfter Anstrengung
zumuten wiirden, dann werden Sie sehr lange und sehr
viel Freude daran haben. Sie sollen deshalb nicht
tiberdngstlich sein. Der Motor vertidgt schon etwas und
darf wirklich ernst genommen werden. Arbeiten Sie aber
nicht unndtig daran herum, wenn Sie nichts davon ver-
stehen, sondern befragen Sie lhren Fachmann.

Und nun wiinschen wir lhnen viel Freude und wir hoffen,
kiinftig auch Sie zu dem grofen Kreis der VICTORIA-
Anhdnger z&hlen zu dirfen.




Technische Kennzeichen

MOTOR: 38 ccm — 2-Takt—1 Zylinder — Block-Motor—
Bohrung 35 mm-— Hub 40 mm — 5000 Touren maximal —
abnehmbare&r Leichtmetall-Zylinderkopf — Drehgas —
guter zerlegbarer Schallddmpfer.

GETRIEBE: in den Motorblock eingebaut— 2 Génge—
_Handschaltung——vom Lenker aus zu bedienen — Kraft-
iibertragung mit Kette auf die Hinterradnabe.

BRENNSTOFFBEHALTER: Ca.2,7 Ifassend-Gemisch1:25

— Wir empfehlen SHELL AUTOOEL 4X.

VERBRAUCH: Ca. 1,51 auf 100 km — Geschwindigkeit
ca. 30 km/Std.

Der einbaufertige Fahrrad-Motor wird mit Gepéacktrager,
eingebautem Gepaéckhalter und Brennstoffbehélter, mit
Kettenrad und Befestigungsteilen nebst Kette und dem
erforderlichen Werkzeug geliefert.

GEWICHT:Das Gesamtgewichtdieser Ausriistung betragt
ca. 9,5 kg.
Anderungen der Konstruktion und Ausstattung bleiben

vorbehalten|

ACHTUNG! Wir liefern das Zahnrad, wenn nicht ein
anderer Hinweis bei der Bestellung erfolgt, auf die
TORPEDO-Freilaufnabe passend undkdnnen es zunéchst
auch fiir unsere VICTORIA-Freilaufnabe liefern. Fir den
letzterenFallmuB das aberbeiderBestellungangegeben
werden.

SEHR WICHTIG ! Ein gebrauchtes Fahrrad, besonders
wenn es moglicherweise schon Stirze oder Zusammen-
stoBe mitgemacht hat, muB auf jeden Fall auf seine
Bruch- und RiBfreiheit untersucht werden, ganz beson-
ders auch die Vordergabel. Kleine unbeachtete Risse
erweitern sich mit der Zeit und fiihren spéter zu Briichen,
die verh&ngnisvoll werdenkdnnen. Beauftragen Sie hier-
zu den Fachmann, der thnen den Motor einbaut.

ERSATZTEILE: Soweit solche bendtigt werden, sind stets

_durch den Victoria-Handler zu bestellen.

GARANTIE: Wir leisten eine Garantie von 6 Monaten
vom Tage der Zulassung, unter Ausschluf aller sonstigen
Schadenersatz- usw. Anspriiche, fiir Méngel, die auf
Material- oder Arbeitsfehler zuriickzufiihren sind und
leisten kostenlosen Ersatz oder”Instandsetzung nach
unserem Ermessen bei frachtfreier Einsendung. Die
Vertretung allenfallsiger Garantieanspriiche uns gegen-
iber ist Aufgabe des zustdndigen Héandlers.

Fiir Teile, welche wir nicht herstellen, beschrénkt sich
die Gewihr auf die Abtretung der uns etwa gegen den
Erzeuger wegen des Mangels zustehenden Anspriiche.

Natirliche Abniitzung, unsachgemafe Behandiung oder
Fehler, die von fremden Personen gemacht werden,
heben unsere Gewahrieistungspflicht auf. Wandlung
oder Minderung des Kaufpreises oder Schadenersatz
irgendwelcher Art sind ausgeschlossen.
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Speichenum die Freilaufnabe gelegt und mittels der drei,
mit beiderseitigem Gewinde versehenen Befestigungs-
bolzen so zusammengeschraubt, daB sie genau wie die
sechs eingenieteten Befestigungsbolzen mit den ange-
frésten Fléchen nach innen gedreht zu stehen kommen.
Jetzt den Befestigungsflansch auf den Freilaufnabenhals
schieben, das Kettenrad auf den Befestigungsflansch
aufstecken (die Anschrdgung der Bohrung gegen die
Speichen) und mit dem dreiteiligen Haltering durch die
Speichen hindurch mit Muttern und Federringen ver-
schrauben. Hierbei ist darauf zu achten, daf} die ange-
frasten Flachen der Befestigungsbolzen iiber den Wulst
des Speichenkranzes greifen. (Abbildung 1.)

Nach vollendetem Anziehen iiberzeuge man sich erst,
ob das Kettenrad nicht schldgt.

Das Rad wird dann wieder in den Rahmen eingesetzt
und gleichzeitig der Motor ohne Gepicktrager auf der
linken Seite der Hinterachsé angeschraubt, wobei die
mitgelieferte Kettenspannscheibe auenunte#die Mutter
mit beizulegen ist. Vor dem Auflegen der groBen An-
triebskette ist erst zu priifen, ob die beiden Kettenrdder
zueinander genau fluchten, wobei ein Lineal an das
grofle Kettenrad anzulegen ist. (Abbildung 2.)

Man untersuche die Spur in verschiedenen Stellungen
des Hinterrades, da bei einem leichten seitlichen Schlag
des Kettenrades verschiedene Abweichungen feststell-
bar sind. Wenn sich ein Fluchtfehler von mehr als 1 mm
ergibt, soistdieserdurch leichtes Abkrépfendesunteren
Befestigungsteiles, das zu diesem Zweck vom Motor
abzuschrauben ist, zu beseitigen. Wird der Fluchtfehler
nicht beachtet, so wird die Antriebskette schon nach
kurzer Zeit unbrauchbar. Hierauf ist der Gepacktrager,
evil. dufch leichtes Nachbiegen, so anzupassen, dafl die

N\

B AN N s

e

2. Kettenradspur mit Lineal




Enden der Streben sowohi am Motor als auch am rechten
Hintergabelende gutanliegenunddannfestzuschrauben.
Jetzt kann die Antriebskette aufgelegt und durch Ver-
drehen der Spannscheibe richtig gespannt werden, hier-
bei ist das Hinterrad zu drehen und nachzupriifen, ob die
Kette an keiner Stelle zu stramm geht. Nunmehr muf der
Handschalthebel und der Handgriff am linken Lenkerteil,
der Gasdrehgriff und der Dekompressionshebel am rech-
ten Lenkerende befestigt werden. Nach dem Aufstecken
des Kraftstoffschlauches und Befestigen der Seilziige
am Rahmen mit Kabelb&ndern ist der Anbau beendet.

Gebrauchs-Anweisung

Kraftstoff und Schmierdl

AlsKraftstoff soll gutesMarkenbenzinverwendetwerden,
dem 1/25 SHELL AUTOOEL 4 X beizumischen ist. Da der
Motor ohnedies sehr sparsam ist, wére es falsch, durch
Verwendung von minderwertigen Kraftstoffen die
Betriebskosten noch weiter driicken zu wollen, da da-
durch nur die Lebensdauer des Motors verringert wiirde.
Benzin-Benzol-Kraftstoffgemisch mu nicht verwendet
werden, auch sollen méglichst ungefettete oder wenig-
stens nurschwach gefettete Ole Verwendung finden. Das
Mischen soll in einem Get&B durch kraftiges Umriihren,
keinesfalls erst im Kraftstoffbehélter, erfolgen. Wir emp-
tehlen, sich eine 5-I-Kanne anzuschaffen; je die Hélfte
reicht dann zu einer Tankfiillung (genau faBt er 2,7 ). —

Bevor mit dem Fahren begonnen wird, soll noch einiges
Uber den Motor und seine Behandtung gesagt werden.
DerMotor arbeitetim Zweitakt und hat bei einer Bohrung
von 35mm und einem Hub von 40mm ca.38ccm Zylinder-
inhalt. Durch die kréftige Bemessung aller Teile und
genaueste Herstellung istdie Lebensdauer einessolchen
kleinen Motors ebenso, wie die eines grofien. Die giin-

stige Anordnung im Fahrwind und die groBen Kiihlrippen
ermdglichen eine dauernde Ausnltzung de[ Motor-
leistung, die bei 5000 Umdrehungen pro Minute lber 1 PS
betrdgt.DerMotorbesitzteinenFlachkolbenund arbeitet
mit einer Steilstromspiilung. Die Gaseinlaf3-Steuerung
erfolgt durch eine sehr einfache neuartige Schieber-
steuerung.

3. Magnet mit Vergaser bei abgenommener Kappe und gedfineter
Startklappe




Um auch im bergigen Gelédnde oder im dichten Verkehr
ohne Mittreten fahren zu konnen, ist ein Zweigangge-
triebe im Motorgeh&duse eingebaut, das von dem am
linken Lenker sitzenden Handhebel (Abb.8) geschaltet
wird, ohne dafl dabei eine Kupplung zu bedienen ist,
wodurch normalerweise keine Bedienungsfehler mdg-
lich sind. Unstatthaft ist aber beim Bergabfahren im
Leerlauf, den kleinen Gang einzuwerfen, um den Motor
als Bremse wirken zu lassen. In diesem Falle wiirden
Gewalten auftreten, die bei dem kleinen Motor ebenso
wie bei dem stdrksten Wagen zu Beschidigungen der
Antriebs- und Getriebeteile fiihren kénnen. Auch der
2.Gang wird richtig erst nach entsprechender MaBigung
der Fahrgeschwindigkeit bei gleichzeitigem kurzen An-
heben des Entliifters nur langsam eingelassen.

Der Schwungradmagnet (Abb.3 A) u. der schwimmerlose
Vergaser (Abb. 3B) sitzen unter der leicht abnehmbaren
Schutzhaube und sind daher vor Beschidigungen und
Verschmutzung geschiitzt, aber bei abgenommener Hau-
be sehr gut zugénglich. AuBer dem Reinigen des Benzin-
filters am Vergaser, dem Auswechseln einer Ziindkerze
und dem Auffiillen von Getriebedl — wir empfehlen
SHELL AUTOOEL 4 X — durch’die hierfiir vorgesehene
Einfullschraube, bleibt dem Fahrer keine Motorwartung.
Hierbei istder richtigen Bemessung des nachzufiillenden
Getriebedles einige Beachtung zu schenken. Der Ver-
brauch an Getriebed! betragt durchschnittlich ca.10ccm

(= 1 EBloffel voll) fiir 200-250 km Fahrstrecke und diese -

Menge ist jeweils nach den genannten Fahrkilometern
zu erganzen. Zur Kontrolle des hochstzuldssigen Ol-
standes dient eine besondere Ulstandschraube im vor-
deren Gehdusedeckel, welche nach Abnehmen der
Abdeckhaube zugénglichist. Am besten wird beim Nach-
filleninderWeise verfahren,daf bei herausgenommener
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4. Startklappen-Hebelbedienung




Olstandschraube nur soviel Ol durch die obere Einfuli-
offnung erganzt wird, bis diesés aus dem Olstandsloch

herauszulaufen beginnt. Zu achten ist dabei darauf, daft

das Rad senkrecht steht. Eine groflere Getriebedlmenge,
als die angegebene, wirkt auf die Funktion des Motors
stérend und ist deshalb -tunlichst zu vermeiden. Alle
3000 km oder wenn sich ein merkliches Nachlassen der
Leistung zeigt, soll eine Werkstatt aufgesucht werden,
da Arbeiten wie Ziindungnachstellen, Nachstellen der
Gangschaltung usw., nicht vom Fahrer vorgenommen
werden sollen.

Eine zeitweilige Reinigung des Aggregates, besonders
der Kiihlrippen, des Zylinders sowie der Antriebskette,
die auch ab und zu einmal abgenommen und mit altem
Benzin gewaschen und neu gefettet werden sollte, ist
sehr zu empfehlen. Der Auspufftopf ist zerlegbar und
muf ebenfalls alle 3000 bis 5000 km gereinigt werden.
Ebenso ist der Zylinderdeckel abzunehmen und von an-
haftender Olkohle zu reinigen.

Der Start

Der Benzinhahn wird gedffnet und der Gasdrehgriff wird
ganz nach innen, also auf Vollgasstellung, gedreht. Hier-
durch wird die Kraftstoffreguliernadel von ihrem Sitz an-
gehoben und der Motor eingespritzt. Nun wird zunéchst
solange gewartet, bis der Kraftstoff unten am Schlauch
abtropft. Dies dauert etwas langer, wenn die Kraftstoff-
leitung vollistdndig leer war, da erst die jn der Leitung
und im Vergaser befindliche Luft von nachflieBendem
Kraftstoff verdringt werden muf. Bei Inbetriebnahme
des Motors oder nach ldngerem Stillstand ist deshalb
zweckmiBig, die Kraftstoffleitung vor dem Start zu ent-
liften. Dies geschieht in der Weise, daf3 bei gedffnetem
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Kraftstoffhahn der Schlauch vom Vergaser unten ab-
gezogenund sofort,nachdem Kraftstotff ausdemSchlauch-
ende austritt, wieder auf den AnschluBstutzen des Ver-
gasers aufgeschoben wird. Nun stelle man den Schalt-
hebel am Lenker links (Abbildung 8) auf Leerlauf in
Mittelsteliung, besteige das Rad, bringe dieses durch
kraftiges Treten in Fahrt, ziehe den Dekompressions-
hebel und lasse den Schalthebel durch Ausldsen der
kleinen Sperrklinke nach vorne springen, wodurch der
Normalgang eingreift. (Nicht mit kleinem Gang starten!)
Springt der Motor nach Loslassen des Dekompressions-
hebels an, so trete man noch etwas mit, bis der Motor
richtig auf Touren gekommen ist. Springt er nicht
sogleich an, ist es sinnlos, sich lange Strecken abzu-
trampeln, sondern man schalte sofort wieder auf Leer-
lauf und wiederhole den Startvorgang noch einmal.
Erfolgt keinerlei Ziindung: siehe Fehlerquellen(Seite 21).
Fir die Winterzeit ist eine’Startklappe (Abbildung 3 C)
vorgesehen, die solange geschlossen bleibt, bis der
Motor genligend angewé&rmt ist, dann abet unbe-
dingt wieder gedffnet werden mufl, was
durch Verstellung des Hebels (Abbildung 4) geschieht.

Die Geschwindigkeit wird durch den Gasdrehgriff regu-
liert und. nur bei stirkeren Steigungen, wenn der Motor
im Normalgang nicht mehr durchzieht, oder bei starkem
Verkehr, wird rechtzeitig auf den kleinen Gang durch
vollstandiges Anziehen des Schalthebels ohne Betati-
gung der Sperrklinke umgeschaltet. Beim Anhalten wird
der Gasdrehgriff zugedreht und der Schalthebel in die
Mittelstellung (Losen des kleinen Sperrhebels) auf Leer-
lauf gestellt. In dieser Stellung kann auch wie mit jedem
normalen Fahrrad ohne Motor gefahren werden. Zum
schnellen Anhalten werden die Freilaufriicktrittbremse

6. Priifen des Funkens durch Magnet drehen




sowie die Handbremse in gewohnter Weise betatigt,
unter gleichzeitiger SchlieBung des Gasdrehgriffes.

Bei langefen Fahripausen muf der Kraftstoffhahn ge-
schlossen werden.

Neue Motoren diirfen erst nach ca.500km Einfahrtstrecke

voll beansprucht werden, da die beweglichen Teile erst
allmahlich aufeinander einlaufen. Je vorsichtiger der
Motor in der ersten Zeit gefahren wird, um so langer
und besser wird er gebrauchsféhig bleiben. Auf langen,
geraden Strecken — besonders auf Autobahnen —fahre
man nicht dauernd mit Voligas, sondern nur
mit etwa %/, bis?/, Gas. Was man einem grofien teuren
Motorrad oder Wagen nicht zumutet, darf man billiger-
weise auch nicht von diesem kieinen Maschinchen ver-
langen.— Man probiere ab und zu durch Drosselung der
Drehzahl, ob derMotor noch sein gutes Anzugsvermogen
hat, was einen Beweis fiir seinen einwandfreien Zustand
bildet. :

Die hauptséchlichsten Stérunésquell‘en kénnen in der
Ziindung sowie im Vergaser liegen. Beachten Sie den
Artikel ,Fehierquellen” (Seite 21).

Als Ziindkerze ist die Bosch-Kerze mit der Bezeichnung
W95 T1 zu verwenden. Beim Einsetzen von neuen Ziind-
kerzenistbesonders zu beachten,dafi diese hdufigeinen
Eiektrodenabstand von 0,7 mm haben, wie dies fiir Fahr-
zeuge mit Batterieziindung richtig ist, wéhrend er fiir
Magnetziindung nur 0,4 mm betragen soll. Es sind daher
die Elektroden durch einen leichten Schiag auf diesen
Abstand, der etwa einer Postkartenstarke entspricht,
nachzubiegen.

Da die richtige Kraftstoffmenge durch die sehr kleine
"'{hrung derBrennstoffdiise, die im Vergaser sitzt, dosiert
\

7. Magnet mit Kontaktabstand-Abrif




 wird, ist zur Vermeidung der Verstopfung dieser Bohrung
ein Brennstoffilter (Abbldg. 5) vorgesehen, das von Zeit
zu Zeit einer Reinigung bedarf. Wenn der Motor ofters
wahrend des Betriebes aussetzt oder pldtzlich ganz
stehen bleibt, so ist dies gewdhnlich auf Storung der
Kraftstoffzufuhr zuriickzufiihren. Es ist zuerst der Brenn-
stoffschlauch unten am Vergaser abzuziehen und bei
gedffnetem Kraftstoffhahn zu priifen, ob vielleicht der
Hahn oderder Schlauch selbstverstopft sind. Andernfalls
istdieFilterglocke(Abbldg.3D)nach vorheriger Abnahme
des Schutzdeckels vom Vergaser abzuschrauben und die

Nur am grofBen
Hebe! zurdckzehen!

Leerlauf

Normalgang
fuch zum Hnfabren benitren - kigine Kinke nach rbcks
warfs dricken - dann sciwenkt groBer debel nady vorne.

8. Die Stellungen der Gangschaltung

IS

Siebglocke zureinigen. Bei dieser Gelegenheitist gleich
die Brennstoffdiise herauszuschrauben und auf freien
Durchgang zu priifen. Evtl. Fremdkorper sind mit einer
Borste, keinesfalls mit einer Nadel, welche die Bohrung
erweitern konnte, zu entfernen. (Abbldg. 5 zeigt die
folgerichtige Zusammensetzung des Vergasers.) Nach
dem Zusammenbau des Vergasers ist vor dem Wieder-
aufsetzen der Schutzkappe zu priifen, ob der Magnet
noch einen guten Ziindfunken gibt, wozu die Kerze
herausgeschraubt und samt dem Kabel mit ihrem Ge-
windeteil an die Masse des Zylinders gehalten wird.
Bei raschem Hin- und Herdrehen mit der Hand an der
Schwungscheibe, gerade an der Stelle, wo die in dem
runden Guckloch der Schwungscheibe sichtbaren Kon-
takte sich voneinander abheben, muf an der Kerze ein
Funke iiberspringen (Abbldg. 6). Verdlte Kontakte sind
zu reinigen und schadhafte Ziindkabel mussen erneuert
werden, da sie die Ursache von Ziindstdérungen sind.
Die Kontakte (Abbldg.7A) miissen sich gerade zu 6ffnen
beginnen, wenn der Kolben bei einer Drehung im Uhr-
zeigersinn an der Schwungscheibe noch 1,5mm vor dem
oberen Totpunkt angelangt ist und dabei missen die
Polschuhkanten des Schwungrades von denen der Ziind-
spule bereits 10—11 mm Abstand (Abbldg. 7B) haben.

Der Kontakthub bei vélliger Offnung betrdgt 0,4 mm.
Korrekturen an dieser Einstellung sind aber nur von
einem Fachmann vorzunehmen.




Fehlerquellen

Motorstdorungen )
Die Storungen sind in der Reihenfolge zu suchen, wie
sie nachstehend aufgefiihrt sind!

1. Der Motor springt nicht an!

Beiganz gedffnetem Gasdrehgriff tropftkeinKraftstoff
von dem Kraftstoffschlauch ab.

Kraftstoffhahn nicht gedffnet.

Kein Kraftstoff mehr im Tank.

Kraftstoffleitung verstopft (Schlauch vom Vergaser
abziehen und sehen ob Kraftstoff kommt).

Diise verstopft (herausschrauben und mit Borste oder
durch Ausblasen reinigen).

Kraftstoffilter ist verschmutzt.

Schlechter Kraftstoff, der nur schwer ziindet, eventl.
Ziindkerze etwas anwéarmen.

Motor ist zu kalt (Starterklappe schlieien bis der
Motor etwas warmgelaufen ist. Wieder'dffne‘n nicht
vergessen!)

Zindkerze verolt, defekt oder hat zu grofien oder zu
kleinen Kontaktabstand (0,4 mm).

Zindkabel beschidigt (erneuern oder behelfsméfig
durch Isolierung instandsetzen).

Kabelschuh ist lose. '

Unterbrecherkontakte sind verdlt (mit faserfreiem
Léppchen auswischen), oder verschmort (dann mit
feiner Feile reinigen).

2. Der Motor bleibt stehen oder setzt aus: .
Ziindstdrungen (zu wenig Friihziindung [1,5 mm]), wie
N oben.

4.

6.

Stérungen in der Kraftstoffzufuhr oder am Vergaser,
wie oben.

Der Motor ist zu heifl oder der Kolben klemmt.
Die Diise ist zu klein oder nicht vollig sauber.
Die Kraftstoffleitung durch Verschmutzung gestort.

Ungeeignetes oder zu wenig Ol beigemischt, oder
der Motor ist nicht vorschriftsmaBig eingefahren.

. Der Motor arbeitet unregelmiiiig:

Schlechte oder verdlte Ziindkerze.

Defektes oder loses Ziindkabel.

Ziindung verstellt oder Kontakte unsauber.
Kleiner Fremdkérper od. Wassertrépfchen vor d. Diise.
Der Motor viertaktert:

Beim Kraftstoffgemisch zu viel Ol beigemischt.
Diise zu grofs.

Zu viel Ol im Getriebegehiuse.

Disennadei oder Diise abgeniitzt.

Startklappe nicht gesffnet.

Die Motorlcistung ist schiecht:

Verstellte Zindung (0,4 mm Kontakthub, 1,5 mm vor

oberem Totpunkt, 10 — 11 mm Abrif an den Pol-
schuhen).

Diise verstopft.

Schwache Kompression durch festsitzende oder ab-
geniitzte Kolbenringe.

Auspuffséhlitz und Auspufftopf durch Olkohie verlegt.

(Alle diese Fehler sollen nur von einem Fachmann
beseitigt werden.)

Der Motor knallt:

Motor noch zu kalt (Startklappe kurze Zeit schlieflen).
Duse zu klein oder verlegt.
Ungeeignete oder defekte Ziindkerzen.




8.

9.

10. Nachstellen der Antriebskette: s

Der Motor wird zu heif3:

Zu wenig Friihziindung (1,5mm vor oberem Totpunkt).
Zu kleine Duse.

Zu wenig oder ungeeignetes Ol beigemischt.
Auspuffanliage verstopft.

Die Kiihirippen sind stark verschmutzt.

Der Kraftstoffverbrauch ist zu hoch:
Kraftstofftank, Kraftstoffschlauch undicht.
Dise zu groB.

Benzinhahn wurde bei stehendem Motor ldngere Zeit
nicht geschlossen.

Der Motor geht in einem der beiden Ginge durch:

Die Schaltung ist nachzustellen (an der Stelischraube
hinter dem Zylinder).

Spreizringe sind abgeniitzt (erneuern).

Diese kann durch die spiralige Scheibe an der linken
Seite nachgestellt werden.

Denken Sie daran, daf Sie radfahren wollen ohne
zu treten, aber nicht rennfahren oder gar mit zwei
Personen fahren, denn der Motor hat nur 38 ccm!
Alle schwierigen Arbeiten iiberlasse man, wenn.
mdglich, dem sachkundigen Mechaniker, am
besten den VICTORIA-Vertretern, die unsere
Maschinen bis zur letzten Schraube kennen. Es ist
unzweckmiBig, aus Wissensdrang am Kraftrad
herumzubauen. Auch lése man nie eine Mutter,
wenn es nicht notwendig ist, denn wie leicht ver-
gift' man, sie wieder festzuziehen. '
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